
Wiring Instructions for
Electronic Brake Controls

P/N: 4399 REV K 08/06

Generic Wiring Diagram

READ THIS FIRST:
Read and follow all instructions carefully before wiring
brake control. Keep these instructions with the brake
control for future reference.

Important Facts to Remember
1. The brake control must be installed with a 12 volt

negative ground system. (To install with a positive
ground system use Tekonsha® P/N 3191.)

2. WARNING  Reversing BLACK and WHITE
wires or improper wiring will damage or destroy
brake control.

3. WARNING  Be sure to solidly connect all four
wires or brake control will not function properly.

4. Soldering is recommended or crimp-on butt 
connectors are a suitable substitution. 

5. Route all wires as far from the radio antenna as
possible to reduce AM interference.

6. CAUTION  Use of proper gauge wire when
installing the brake control is CRITICAL; smaller
gauge wire may result in less than efficient 
braking. Minimum wire gauges are as follows:
• 1-2 axle applications - 14 GA.
• 3-4 axle applications – 12 GA.

7. Collection of water inside the trailer connector
mounted on the tow vehicle will reduce the life of
the connector. 

8. Technical Assistance Call Toll-Free:
1-888-785-5832 or www.tekonsha.com

Wiring Legend
BLACK Wire (Positive Battery)

WHITE Wire (Negative Battery)

RED Wire (cold side of stoplight switch)

BLUE Wire (brake output to trailer)

1. The WHITE (-) wire must be connected to a
known ground.

2. CAUTION  Inadequate grounding may cause
intermittent braking or lack of sufficient voltage
to trailer brakes. The WHITE wire must be 
connected to a suitable ground location. The 
negative terminal of the battery is a suitable
ground location in the absence of a Trailer Tow
Package connection.

3. Connect BLACK (+) wire through an automatic
reset circuit breaker (20 amp for 1-2 axles, 30
amp for 3-4 axles) to the POSITIVE (+) terminal
of the battery. The BLACK wire is the power 
supply line to the brake control. 

4. The RED (stoplight) wire must be connected to
the cold side of the brake pedal stoplight switch.
Splice down line from the switch; DO NOT 
disturb the position of the switch.

5. The BLUE (brake output) wire must be connected
to the trailer connector’s brake wire.

SPECIAL INSTRUCTION FOR 1989-91 FORD E AND F
SERIES TRUCKS AND VANS WITH ANTI-LOCK 
BRAKES - DO NOT CONNECT TO STOPLIGHT SWITCH 
ON THESE VEHICLES 
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INSTRUCTION SPÉCIALE POUR CAMIONS ET FOUR-
GONS FORD DE SÉRIES E ET F 1989-91 AVEC
FREINS ANTIBLOCAGE - NE PAS BRANCHER À L'IN-
TERRUPTEUR DE FEUX STOP SUR CES VÉHICULES

FIL DE FEU VERT

CONNEXION DE FAISCEAU DE FILS
DE FEU DE DIRECTION (SOUS
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INTERRUPTEUR DE FEUX STOP - BRANCHER DU
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Instructions de Câblage pour Commandes de Frien Électroniques
Schêma de câblage générique

Faits importants à garder en mémoire
1. La commande de frein doit être posée avec un 

système de terre négatif de 12 volts. (Pour installer
avec un système de terre positif, utiliser Tekonsha®
No. de pièce 3191.)

2. AVERTISSEMENT  L’inversion des fils NOIR et
BLANC ou un câblage inadéquat endommagera ou
détruira la commande de frein.

3. AVERTISSEMENT  S’assurer de raccorder ferme-
ment les quatre fils, sinon la commande defrein ne
fonctionnera pas adéquatement.

4. Le brasage est recommandé, sinon des connecteurs à
manchon à sertir constituent un bon remplacement. 

5. Acheminer tous les fils aussi loin que possible de l’an-
tenne de radio afin de réduire les interférences AM.

6. ATTENTION Il est d’importance CRUCIALE 
d’utiliser un fil de calibre approprié en posant 
la commande de frein, un fil plus petit peut entraîner
un freinage moins efficace. Les calibres minimaux
de fil sont les suivants :
• Applications 1-2 essieux – calibre 14
• Applications 3-4 essieux – calibre 12

7. L’accumulation d’eau à l’intérieur du connecteur 
de remorque monté sur le véhicule de remorquage
réduira la durée du connecteur.

8. Pour assistance technique, veuillez composer le
numéro gratuit: 1-888-785-5832 ou
www.tekonsha.com

Légende de câblage
Fil NOIR (batterie positive)

Fil BLANC (batterie négative)

Fil ROUGE (côté non sous tension de 
l’interrupteur de feu d’arrêt)

Fil BLEU (sortie de frein à la remorque)

1. Il faut connecter le fil BLANC (-) à la terre connue.
2. ATTENTION Une mauvaise mise à la terre peut

occasionner un freinage intermittent ou une absence
de voltage suffisant aux freins de la remorque. Il faut
connecter le fil BLANC à la terre, dans un emplace-
ment convenable. La borne négative de la batterie est
un bon emplacement de mise à la terre en l’absence
d’une connexion de mécanisme de remorque.

3. Raccorder le fil NOIR (+) par le biais d’un 
disjoncteur à réarmement automatique (20 amp pour
1-2 essieux, 30 amp pour 3-4 essieux) à la borne POS-
ITIVE (+) de la batterie. Le fil NOIR est le fil d’ali-
mentation à la commande de frein. 

4. Le fil ROUGE (feu d’arrêt) doit être raccordé au côté
hors tension de l’interrupteur de feu d’arrêt de la
pédale de frein. Épisser la ligne depuis 
l’interrupteur, NE PAS déranger la position 
de l’interrupteur.

5. Le fil BLEU (sortie de frein) doit être raccordé 
au fil de frein du connecteur de la remorque.

LISEZ CECI EN PREMIER:
Il importe de lire et de suivre attentivement toutes les
consignes avant de câbler la commande de frein. Ces
consignes doivent être conservées avec la commande 
de frein pour consultation future.



Instrucciones de Cableado para los Controles de Freno Electrónicos
Diagrama genérico de cableado

Hechos importantes que debe recordar
1. El control de freno debe instalarse con un sistem

a de tierra negativa de 12 voltios. (Para instalar
con un sistema de tierra positiva use Tekonsha®
N/P 3191.)

2. ADVERTENCIA  Invertir los cables NEGRO y
BLANCO o un cableado incorrecto dañará o
destruirá el control de freno.

3. ADVERTENCIA  Asegúrese de conectar perfec-
tamente los cuatro cables o de lo contrario el con-
trol de freno no funcionará correctamente.

4. Se recomienda la soldadura, o los conectores a
tope engarzados son buenos sustitutos. 

5. Guíe todos los cables lo más lejos posible de la
antena de radio para reducir la interferencia AM.

6. ATENCIÓN El uso de un cable de calibre 
adecuado cuando instale el control de freno es
CRÍTICO, el cable con bajo calibre puede dar
como resultado un frenado menos eficiente. Los
calibres de cable mínimos son los siguientes:
• Aplicaciones de 1 a 2 ejes – ca 14.
• Aplicaciones de 3 a 4 ejes – ca 12.

7. La acumulación de agua dentro del conector del
remolque montado en el vehículo remolcador
reducirá la vida del conector. 

8. Para obtener asistencia técnica llame gratis al:
1-888-785-5832 o www.tekonsha.com

Inscripción del cableado
Cable NEGRO (batería positiva)

Cable BLANCO (batería negativa)

Cable ROJO (lado muerto del interruptor 
de luz de parada)

Cable AZUL (salida del freno al remolque)

1. El cable BLANCO (-) se debe conectar a tierra en
un punto conocido.

2. ATENCIÓN  Una conexión a tierra incorrecta
podría causar un frenado intermitente o un voltaje
insuficiente hacia los frenos del remolque. El
cable BLANCO se debe conectar a un punto de
conexión a tierra adecuado. El terminal negativo
de la batería es un punto adecuado para conexión
a tierra en la ausencia de una conexión con el
paquete de remolque.

3. Conecte el cable NEGRO (+) a través de un inter-
ruptor de reconexión automática (20 amp para 1 o
2 ejes, 30 amp para 3 o 4 ejes) al terminal 
POSITIVO (+) de la batería. El cable NEGRO es
la línea de suministro de potencia al control de
freno. 

4. El cable ROJO (luz de parada) debe estar 
conectado hacia el lado muerto del interruptor 
de la luz de parada del pedal de freno. Empalme 
la línea del interruptor, NO obstruya la posición
del interruptor.

5. El cable AZUL (salida del freno) debe estar
conectado al cable del freno del conector del
remolque.

LEA ESTO PRIMERO:
Lea y siga con cuidado todas las instrucciones antes 
de realizar el cableado del control de freno. Conserve
estas instrucciones junto con el control de freno como 
referencia para el futuro.

INSTRUCCIONES ESPECIALES PARA CAMIONES Y
FURGONETAS FORD 1989-91 SERIE E Y F CON
FRENOS ANTI-BLOQUEO - NO CONECTE AL INTERRUP-
TOR DE LA LUZ DE PARADA EN ESTOS VEHÍCULOS

CABLE VERDE DE LA LUZ

CONECTOR DEL ARNÉS DE LA
DIRECCIONAL (DEBAJO DEL
TABLERO CERCA DE LA COLUMNA
DE DIRECCIÓN)

UNA EL CABLE DE LA LUZ DE FRENO AL CABLE
VERDE DE LA LUZ

BATERÍA
DE 12
VOLTIOS

TIERRA FÍSICA

BATERÍA
AUXILIAR

BATERÍA(+)

LUZ DE PARADA ROJO

NEGRO

BLANCO

AZUL

TIERRA (-)

FRENO

DISYUNTOR DE CIR-
CUITOS PARA AUTO-
REINICIALIZACIÓN 20A
O 30A (NO INCLUIDO)

CONTROL DE FRENO

CONECTOR DEL
REMOLQUE

INTERRUPTOR PARA LA LUZ DE PARADA -
CONECTE EN EL LADO FRÍO (VOLTAJE
ÚNICAMENTE AL PRESIONAR EL PEDAL)

DESCONECTE EL CABLE NEG-
ATIVO (-) DE LA BATERÍA
ANTES DE CONECTAR EL
CABLEADO DE LA UNIDAD DEL
CONTROL DEL FRENO 


